Side 1

Notat

Grf. Sondre Hansted 29. March 2012
Vedligeholdelsesplan for vejnettet Projekt: 11.4006.07

Til . Bestyrelsen Grf. Hansted

1. FORMAL:

« at gennemga vejnettet i Grf. Hansted,

< at generere et grundlag for fastlaeggelse af en vedligeholdelses-strategi for vejnettet

« at beskrive 2 alternativer til vedligeholdelsesplaner

» at danne en oversigt over de gkonomiske forhold i forbindelse med implementeringen af en
vedligeholdelsesplan.

* Naerveerende notat er udarbejdet pa baggrund af 2 gennemgange af grundejerforeningens
vejnet med henholdsvis repraesentanter fra Pankas A/S og NCC Roads A/S. Ved begge
gennemgange og de efterfglgende diskussioner deltog repraesentanter fra
grundejerforingens bestyrelse.

2. BESKRIVELSE AF KOREBANE:

Vejnettet i Grf. bestar af belsegninger, ca. 6 m bredde, anlagt i1920/30erne i
forbindelse med udstykning.

Belzegningen er udfgrt som makadam-belaegning med pulverasfalt som toplag.
Efterfalgende er der udfgrt mindst 2 gange overfladebehandling.

Vejens toppunkt er pa mange delstraekninger forskudt i forhold til centerlinien (0,5
m — 1,0 m). Dette er sandsynligvis sket i forbindelse med ledningsopgravninger.
Denne forskydning kan give anledning til ekstra opretningsmaengder forud for
udleegning af et egentlig varmbladet asfaltslidlag.

Belaegningsoverfladen er ujaevn og tjenlig til en forsegling (OB eller et egentligt
slidlag) indenfor de naeste maksimalt 5 ar.

Der er 2 gvrige forhold omkring kerebanerne, der skal fremhaeves:
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Pa Maribovej, der deles med nabogrundejerforeningen, er der parkering i
kgrebanens gstre side, mens der kares i den vestre. Vejen er for relativt nylig
blevet oprettet med et skrabelag. Der er vandansamlinger langs kantsten i den
vestre side, hvor der ogsa allerede konstateres revnegennemslag. Dette
vurderes at skyldes dels trafikbelastningen, det er fra Grf. side oplyst at der er
nogen tung trafik, bl. a. til et plejehjem/etagekompleks i den sydlige ende af
vejen. Den udfgrte Igsning, ma betragtes som farste del af den endelige I@sning.

Hvis der ikke foretages noget, vil der indenfor en kort tidshorisont komme revner i
vestsiden med nedsivning af overfladevand og accelereret nedbrydning af
belaegningen til falge.

3. REPARATIONSFORSLAG

Foelgende forslag vurderes at veere hensigtsmeaessige:

Udlaegning af et kombineret bzere/slidlag 6 cm svarende til 150 kg/m2 Kombi
asfaltlag efterfulgt af en overfladebehandling eller et egentlig slidlag (f. eks 50 -70
kg/m2 SMA) efter 6 — 8 ar. (Kombilaget kan henligge i 6-8 ar, hvorefter der skal
udferes et egentlig slidlag, der forsegler overfladen, til beskyttelse af kombilaget.

Forsegling af kgrebanen med en overfladebehandling inkl. forudgadende
ngdvendig opretning pa alle straekninger og et egentlig slidlag (f. eks 70 kg/m2
SMA) + forstaerkning af belaegninger med forstaerkningsbehov (115 kg/m2) GAB
efter 6 —10 ar.

Lasningen med Kombi asfaltlag er den bedste, staerkeste og dyreste Igsning.

Lgsningen med overfladebehandling vil teetne belsegningerne, forsinke yderligere
nedbrydning, men vil ikke forbedre den noget ujeevne overflade. Efter 6-10 ar
skal der udleegges et egentlig slidlag (man kan ikke fortsaette med
overfladebehandling pa overfladebehandling).

Der er 2 rotonder, hvor belaegningen lokalt er i darlig stand. Dette skyldes flere
forhold:

» Mangelfuld afvanding. Omradet har fa nedlgbsriste, og det sk@gnnes, at der ikke har veeret
min. 5 0/00 laengdefald langs rendesten ved projekteringen.

» Den oprindelige geometri har af gode grunde ikke taget hgjde for vor tids servicekaretgijer.
Det vurderes, at kantsten og greesrabatten i midten pakares hver gang en renovationsbil,
flyttebil eller starre varevogn skal til/fra beboerne pa vejen.

Der er endvidere flere sving, hvor geometrien ligeledes ikke er egnet til den type

af store karetgjer (renovationsbil, flyttebil eller starre varevogn), der karer pa
vejnettet. Her er der principielt flere lgsninger:
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* Ombygning af fortov/kantsten, saledes at disse opnar tilstraekkelig styrke til at tale
overkgrslerne.

» Flytte kantstenene tilbage, saledes at vejgeometrien passer bedre til karetgjerne. Dette
medferer ud over omlaegning af fortov og nye kantsten, at der pa det tidligere fortovsareal
opbygges ny vejbelaegning fra bunden.

4. VEDLIGEHOLDELSESSTRATEGI KGREBANER

Hvis ikke man gnsker at fortseette den nuveerende strategi med lappelgsninger
(reaktiv vedligeholdelse) er der 2 yderpunkter:

* Overfladebehandling inkl. ngdvendig opretning pa alle straekninger, hvilket ikke udlgser
hgjderegulering af brendkarme og nedlgbsriste. Efter en arraekke (efter ca. 7 ar, men
afhaengig af nedbrydning) udleegges egentlig slidlag SMA 70 kg/m? (ca. 3 cm) samt et
forsteerkningslag 115 kg/m? GAB, hvor forsteerkning er ngdvendig. | forbindelse med
udlaegning af slidlag/forsteerkningslag vil udlgse behov for hgjderegulering af bergndkarme
og riste.

» Udlzegge et kombineret beere/slidlag Kombiasfalt (150 kg/m?) samt med nyt
slidlag/overfladebehandling efter 6-8 ar. Hertil kommer udskiftning af mange
rendestensriste og brendkarme fra faste til flydende riste/brgndkarme.

Som en mellemproportional til ovenstaende 2 Igsninger er fglgende Igsning et
godt alternativ:

Overfladebehandling inkl. ngdvendig opretning pa alle streekninger. Efter en
arreekke (efter ca. 7 ar, men afthaengig af nedbrydning) udlaegges egentlig slidlag
SMA 70 kg/m? (ca. 3 cm) samt et forsteerkningslag 115 kg/m? GAB, hvor
forsteerkning er ngdvendig.

5. FORTOVE

Fortovene er anlagt med betonkantsten samt i fortovsflise. | forkant er der
overvejende asfaltbord, mens udformning af bagkant varierer.

De oprindelige betonkantsten er nedslidt og i stort omfang tjenlig til udskiftning.
Udskiftningen er allerede pabegyndt, fortrinsvis i form af granitkantsten.

Det konstateres, at:

» Der er anvendt forskellige granitkantsten gennem tiderne. Oprindeligt rede granitkantsten,
men senere gra portugisere.

* Ved omseetning af kantsten er der ikke taget hgjde for et fremtidigt beere/slidlag, men
kantstene er fortrinsvis sat i samme kote som de oprindelige for at undga omleegning af
fortov.

» Der er sket en del udskiftning af fortovsfliser, bAde med og uden udskiftning af kantsten.

* DONG har planer om at nedleegge diverse forsyningsledninger i omradet, hvilket er planlagt
til afslutning i 2014.
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| den forbindelse ma der opfordres til Iabende kontakt med DONG, saledes at sikre, at
foreningen ikke far udfert arbejder inden dette tidspunkt, der efterfalgende opgraves og
omsaettes af DONG.

6. VEDLIGEHOLDELSESSTRATEGI FORTOVE
Der er 2 yderpunkter:
« Fortsaette den nuvaerende strategi med lappelasninger (reaktiv vedligeholdelse)

¢ Renovere fortovene med haevning af kantsten (genbrug af granitkantsten samt udskiftning
af betonkantsten til granitkantsten), nye fortovsfliser, ny asfaltforkant (asfalt) og ny
fortovsbagkant. Det forudseettes, at de enkelte parceller star for nedvendig hgjderegulering
pa egen grund.

En forudsaetning for at fortsaette den nuvaerende strategi er, at man kan
acceptere en noget lavere standard end et nyt fortov kan levere. Her teenkes
mere pa jeevnhed og komfort og en sandsynlig reduktion i faldulykker end det
aestetiske indtryk, hvor et nyt fortov ogsa vil vaere en synsmaessig bedre Igsning.

7. GKONOMI
1. Fortove
1.1. Nyt fortov og kantsten

Overslagsmaessigt vil nyt fortov og nye kantsten koste ca. 1100 kr./m, d.v.s. ca.
2200 kr. pr m vej.

Fordelen ved denne lgsning er:
e Den bedste komfort og udseende
e Steerkt reducerede vedligeholdelsesudgifter
¢ Forstaerkning af kantsten og fortove i hjgrner, hvor drejende starre karetgjer adelaegger
disse (endvidere kan fortovene péa disse hjgrner "treekkes tilbage”, hvilket ogsa vil reducere
antal pakersler).
Ulempe ved denne Igsning:
¢ Relativ hgj anlzegsudgift
1.2. Fortseettelse af den nuvaerende strategi for fortove:
Det vurderes, at det er sandsynligt at behovet for reparation vil veere stigende,

men her kendes tallene ikke. Det anbefales at bestyrelsen analyserer udgifterne
til disse arbejder.
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2. Kgrebaner
2.1. Fortseettelse af den nuvaerende strategi for belaegninger:

Det vurderes, at det er sandsynligt at behovet for reparation vil veere stigende,
men her kendes tallene ikke. Det anbefales at bestyrelsen analyserer udgifterne
til disse arbejder.
Fordele ved denne lgsning:

« Billigere end de gvrige lgsninger de fgrste ar, men med stigende udgifter
Ulempe ved denne Igsning:

* @gede vandansamlinger pa beleegningerne

« Stigende vedligeholdelsesudgifter

2.2. Udlaegning af kombineret beere/slidlag + slidlag efter 7 ar:

Overslagsmaessig vil kombineret baere/slidlag koste ca. 165 kr/m?, svarende til
ca. 1000 kr./m vej. Hertil kommer udgifter til udskiftning af rendestensriste og
brgndkarme.
Hertil kommer efter 7 ar enten udlaegning af overfladebehandling (ca. 50 kr/m?),
svarende til ca. 300 kr./m vej, eller udlaegning af asfaltslidlag (ca. 100 kr/m?),
svarende til ca. 600 kr./ m vej. Ved udlzegning af asfaltslidlag kommer der udgifter
til udskiftning af rendestensriste og brgndkarme.
Fordele ved denne lgsning er:

¢ Den bedste komfort og udseende

* Meget steerkt reducerede vedligeholdelsesudgifter

* @get beereevne til karebanerne
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Ulempe ved denne Igsning:
* Relativ hgj anlaegsudgift (ar 0:1000 kr./m vej + ar 7: 300 eller 600 kr./m vej )
2.3. Let opretning pa alle streekninger + Overfladebehandling + slidlag efter 7 ar:

Overslagsmaessigt vil overfladebehandling + let opretning pa alles traekninger
koste 60 kr/m?, svarende til ca. 350 kr. pr m vej.

Hertil kommer efter 7 ar udlaegning af 70 kg/m? SMA asfaltslidlag (ca. 100 kr/m?)
svarende til ca. 600 kr./ m vej, samt forstaerkning pa arealer med beaereevnesvigt
med 115 kg/m? GAB. Prisen for dette anslas til 135 kr/m?, afhaengig af omfang,
svarende til ca. 35 kr/m? i gennemsnit for hele arealet. Hertil kommer der udgifter
til udskiftning af rendestensriste og brgndkarme.
Fordele ved disse Igsninger er:

e Haederlig komfort og udseende.

* Rimelige udgifter til anlaegget (ar 0: 350 kr./m vej + ar 7: 810 kr./m vej).

» Den tunge del af udgifterne udskydes til ar 7.

» Steerkt reducerede vedligeholdelsesudgifter.

8. 8. MULIGE KOMBINATIONER:

Det er ikke alle kombinationer af fortovs- og karebanebelaegninger, der er mulige,
idet der kun er begraenset kantstenslysning. Udlaegning af asfalt i tykkelser pa
mere end 2 cm vurderes at udlgse haevning af kantsten og dermed omlaegning af
bagvedliggende fortov.

| nedenstaende tabel er de mulige kombinationer angivet.

Kagrebanelgsnin  Lappel@sning Nyt fortov
g fortov:
Pris: Ukendt Pris: 2200 kr./m
Pris: se nedenfor
Lappelgsning kerebane  Ukendt Mulig Mulig
Kombineret baere/slidlag  1300/1600 kr./m  |kke mulig Mulig
+ slidlag
Opretning + OB + slidlag 1160 kr./ m Delvis mulig V'  Mulig

Note 1: Mulig frem til udlaegning af slidlag
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9. ANBEFALING

Det ses, at udgifterne til nyt fortov er sterre end selv den billigste "gode”
asfaltlgsning.

Det er de feerreste grundejerforeninger, der har kapital (eller kan skaffe den) til
implementering af den bedste Igsning.

Det anbefales at veelge udfgrelse af opretning + OB pa vejnettet og efterfalgende
starte en kraftig opsparing, der kan anvendes til nye fortove samt med passende
mellemrum udlaegning af nyt slidlag pa straekninger med nyt fortov.

Kombineret beere/slidlag + slidlag i ar 7 er den teknisk bedste Igsning, men ogsa
den dyreste. Giver ikke mulighed for opsparing far implementering.

For udfgrelse af kantstenshaevninger og fortovsomlaegning skal der foretages en
opmaling af hele vej- og fortovsomradet ved landmaler eller lignende.
Opmalingen skal danne grundlag for udferelse af kote projekt for arealerne. Hvis
dette ikke udfares, er der risiko for, at kantstenene ikke kommer til at sta i korrekt
kote med hensyn til udfgrelse af asfaltlagene. Dette vil resultere i ungdvendige
ggede udgifter.
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Forslag til tidsplan (faseopdelt):
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

2019
2020

2021
2022

2023

Overfladebeha
Alm. vedligeho
Alm. vedligeho
Kote opmaling
fortovsrenovers
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
2. etape af fort
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
Alm. vedligeho
(eksklusiv etap
3. etape af fort

Efter afslutning af alle fortovsarbejder, ber der udferes egentlig renovering af alle

karebanearealer ved udleegning af bere og slidlag.
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