Henning Jensen, Maribovej 28
2500 Valby, TIf. 36 16 07 12
17. februar 2000

Til bestyrelsen. Ringbanen.

I fier heringsfristens udleb i december 1999 har Banestyrelsen - med DSB S-Tog som bisidder -
afholdt 1o mader med grundejerforeninger og andre interessenter i forbindelse med Harrestrup
Station. De andre lokale interessenter var afdelingsbestyrelsen for AKB-husene og “Komiteen for
Ringhaneprojekiet”. De eksterne interessenter var Valby Grundejerforening, Valby Bydel samt
Ve Park | Kebenhsvns Kommune. De to meder fandt sted henholdsvis den 19. januar og 1.
februar 2000

Ind imellem disse meder holdt Valby Grundejerforening den 27. januar 2000 et koordineringsmede
for de lokale interessenter.

Hanestyvrelsens initiativ var begrundet i Harrestrup Stations helt specielle karakter samt af de
aigivne heringssvar. P det forste mede belystes planlegningssituationen af Banestyrelsen, og de
deltagende foreninger med flere havde lejlighed til at prcisere deres holdninger og standpunkter.

[isse delte sig 1 tre hovedgrupper.

[Den ene kunne - med forskellige 2ndringsforslag - acceptere anlzggelsen af Harrestrup Station pa
baggrund i en principiel holdning om at fremme den kollektive trafik. For Sdr. Hanssteds
vedkommende kunne det ske ved en bekrzftelse af vort heringssvar af 30. november 1999.

I-1 anden gruppe var mildt sagt meget forbeholden overfor stationsanlegget i det hele taget, og
gionde sig til talsmand for, at der helst ikke skulle vare adgangsveje til stationen fra neromradet.
\ or naboforening Ndr. Hanssted gav i ekstrem grad udtryk for sidanne synspunkter, som ogsd
fremgik af deres haringssvar, som vi fik pA medet. (Ndr.H. havde faet vort heringssvar den

10.12.99)

I-1, tredie gruppe - reprmsenteret af “Komiteen for Ringbanen” - fremkom med et forslag om at
placere stationen pd Vigerslev Godsstation. (Et forslag om et stationsanlg i lighed med

¥ rederiksberglinions pb Vanlese station. Den type station var fravalgt af Trafikministeriet allerede i
1998 og 1 shiedes ikke indenfor Banestyrelsens kommissorium.)

Pu det ferste made arbejdede Banestyrelsen sig frem til tre forskellige modeller med hensyn til

wi gangsve)e og placering af perronen pA Haje Taastruplinien. | alle tre indgik en fremrykning af
{orpladsen med cykelparkeningsanlegget fra Maribovej til den skovbevoksede trekant mellem
Kinghanen, Godsforbindelsessporet og Vestbanen. Betingelsen herfor var nedleggelse af ‘
Codsforbindelsossporet langs AKB-husene. Af Banestyrelsens fremlagning kunne denne betingelse

opfuties son opfyldi
| modellerne indgik forslag om adgangsve) til stationen gennem nyttehaveme ad det gamle _
banetrace fra Valby Langgade 11l Ringbanens ostside. Dette skulle lette presset pd kvarteret omkring

Ansgars Allé. Tilsvasende lanceredes forslag om adgangsveje fra Ole Borchs Vej henholdsvis ved
“Museludierne” og det sed, hvor denne vej ved “Haveforeningsligen™ skifter retning fra vest til

sy
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Der indgik ogsh forslag om forskydning af Hoje Taastrupbanens a-perron i ostlig retning til
henholdsvis “Musehullerne™ og “Haveforeningsligen™. Disse forskydninger ville medfere en

ti <varende forskvdning af den strekning. hvor det nordlige S-togsspor skulle forlegges i nordlig
retning til forde] for AK B-husene. men til ulempe for husene ved Ansgars Allé og J.P.E Hartmanns
AllE.( :{ milioredegarelsens skitse kan virkningen for grundene fra Nakskovvej nr. 95 og opefter
ikke aflmaes)

P modet den 27. januar 2000 i Valby Grundejerforening lykkedes det ikke at nd frem til en falles
mdstilling fra de lokale interessenter.

Den 1. februar 2000 ph det andet mede i Banestyrelsen forklaredes det siden sidste mode foretagne
planarbeide - herunder motiveringemne for diverse fravalg - som derefter mundede ud i en planskitse
med folgende hovedindhold:

* vkelparkeringsforpladsen rykkes fra Maribove;j til det hjerne af Trekanten, hvor Ringbanens
vestlige spor krydser det forlagte nordlige spor p4 S-banen til Heoje Taastrup. Adgangsvejen er
saledes ad Maribovej og videre ad en stiforbindelse til Trekanten. (Jeg afleverede til Banestyrelsenen en
shiiwe. som gik ud ph. a1 den vestlige brorampe krummes lidt sledes, at bro/stiforbindelsen rammer Maribovejs nordlige
forton ; stedet for som nu det sydlige fortov. Sidan var stiforlebet for AKB-bebyggelsen. Dette skulle kunne skine den

loiale fodsti til den forste blok af AKB-husene.)

«  Ringbanens sideperroner afkortes i forhold til miljeredegerelsens skitse til halv storrelse (90
meter) svarende til et traditionelt firevognstog dog med senere mulighed til £ndring til den

oprindehige lengde.
T rappeme fra broen bibeholdes, og der ctableres gangsti fra disse trapper til perroneme.

4 | Haye Tasstrupbanens e-perron forskydes mod ost til “Haveforeningsligen™, hvor der etableres
adgangsve) med cykelforplads pd “strimlen” ved Ole Borchs Vejs nordside.

* Det sthr mig Lidt uklan, hvorledes forpladsanlegget ved Ansgars Allé bliver udformet undm de
wndrede forhold. Der bliver muligvis ogsd adgang hertil ved en ny tunnel fra Ole Borchs Vej til

" Ansgars-omrhdet”
6 ) Adgangsvejon gennem AKB’s omrdde er bortfaldet, og der er ingen sydlig adgangsve) fra
Danshayve).

Pi det sidwe made | Banestyrelsen var Valby Bydel reprassenteret ved sivel formanden for Forsogs-
op Byplanudvalget som en arkitekt fra bydelsledelsen.

Banestyrelsen lovede at sende interessentere en skitse over ovennavnte plan i lobet af februar
2000 Ved udgangen af februar 2000 ventes desuden den endelige miljoredegorelse med _
stillingtagen til horingsrundens indleg. | marts 2000 ventes trafikministeren af forelegge forslag til

wiilmgslov i Folketinget.

Med venlig hilsen Henning Gribst59




