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Heoringssvar vedrerende Ringbaneprojektet.

Ringbanen - Harrestrup Station.

Efter vor deltagelse 1 borgermedet pé Sankt Annz Gymnasium den 17. November 1999 har vi
diskuteret de forelagte redegerelser om Ringbanen og fremsender folgende bemarkninger:

Generelt:

Bestyrelsen er principielt positivt indstillet overfor Ringbanen som et vasentligt fremskridt for den
koliektive trafik.

V1 kan tilslutte os Ringbanens overordnede udformning, der giver sig udtryk i en tvergiende
trafikéare med omstigningsmuligheder til de radiale S-togslinier og Minimetroen.

Deraf {olger, at vi mé acceptere, at Harrestrup Station anlegges som omstigningsstation i
“jernbanckrydset” mellem Ringbanen og S-banen til Hegje Taastrup.

Vi ghr ogsh ind for, at der gives beboerne i det stationsnzre omrade mulighed for at benytte
stationens perroner pa sével Ringbanen som pa Radialbanen Valby - Hoje Taastrup.

Spocielt:

Af Banestyrelsen Miljoredegorelse fremgar, at man har planlagt utraditionelt under hensyntagen til

Harvestrup Stations placering midt 1 et udpraeget beboelseskvarter med vejnet til lokaltrafik, men
uden egentlige adgangsveje for biltrafik.

V1 anerkender derfor strategien om adgangsveje, der specielt retter sig mod fodgaenger- og
cyklisttrafik.

V1 har ingen detaljerede kommentarer til hovedadgangsvejen fra Ansgars All¢, da den ligger

udenfor vort omrhde et samme geelder adgangsvejen fra AKB-husene til Hoje Taastrupbanens
perron
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Bestyrelsens interesse knviter si

g til adgangsvejen til Ri '
RS s dpnieliid gangsvejen til Ringbanens perroner og de dertil knyttede

gangbroen mellem Sendre Allé og Maribove;.

Vi foreslar. at trappeaniaeg
2003 suppleres med elevat
korestolsbrugere og barne

get fra gangbroen Maribovej/Sondre Allé allerede fra stationsabningen i
oranleg. Motiveringen herfor er, at fodgangergruppen ogsé omfatter
vognskarere samt cyklister, der vil bringe cyklen med pa S-togsrejsen.

Vigar ud frl.l. at e..vcntuclle bygningsaendringer pi gangbroen udfores under hensyntagen til
broens Klassificering som “bevaringsvaerdig bro” (jf. side 72 i Miljoredegorelsen).

Vi gar ligeledes ud fra, at de nedvendige bygningsandringer og tilbygninger pa broen udferes efter
normemne. der er beskrevet i Miljeredegerelsens afsnit om “Visuelt miljo” (side 84).

Bestyrelsen finder, at det er en vasentlig mangel ved prasentationen af stationstyperne, at man ikke
har medtaget en “arkitektskitse™ af Harrestrup Station pa samme made, som det er tilfldet med
stationerne 1 Miljoredegorelsens side 86-89. Harrestrup Stations szrlige funktion og karakter
fortyener en visualisering. Vi henstiller til Banestyrelsen snarest at ride bod herpa.

Vi har bemaerket, at “Stationerne udformes under hensyn til enske om kriminalprzeventive
foranstaltninger, som gennemsigtighed og tryghed” (Miljoredegorelsen, side 84). Debatten pa
borgermodet viste, at en mere detaljeret udredning om dette emne er nedvendig for en bredere
accept af stationsanlagget.

Bestyrelsen har speciel interesse i forpladsen ved Maribovej, idet den er skitseret 1 umiddelbar
nzrhed af vort omrade. Vi gar ud fra, at forpladsens vaesentligste gadeinventar vil vare et
cvkelparkeningsanlag til ca. 100 cykler i dbne, overdeekkede eller aflaste stativer. Vi onsker
medindflydelse pé anlaggets naermere udformning og placering.

Vi snsker - jf. debatten pi borgermodet — en niermere redegerelse for, hvordan man vil
forhindre udefra kommende bilister | at oversvomme de stationsnsere omrader med parkerede
biler.

Bestyrelsen gor opmaerksom ph, at foreningen for lengst overfor Valby Bydel og Kebenhavns
Kommune har meldt sin interesse | den videre udvikling at cykelruterne. Derfor forventer vi os
inddraget 1 processen, shfremt Ringbaneprojektet skulle give anledning til nye initiativer om
cykelrutens udformning.

Vi ser, at der | Miljoredegorelsen opereres med antal “pdstigere 3.400 heraf 1.900 omstigere™. P4
borgermadet blev vist en planche, hvor mleenheden var “rejsende” uden ovennavnte sondring.
Det illustrerede tal var flere gange si stort som “péstigertallet”, Vor vurdering af Harrestrup
Stations indvirkning pd boligomridets miljo er athaengig af en trovaerdig trafik- og
benyttelsesprognose for denne tvillingestation. Vi onsker derfor en mere detaljeret fremstilling af
den forventede benyttelse af Harrestrup Station.
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V";I'l dg Suden gerne have oplyst, om der i perioden fra 2003 til 2006, hvor Harrestrup Station er
midlertidig endestation for Ringbanen, vil opst4 serlige stojgener i forbindelse med rangering m.m.

Vier opm'ferksomme pé, at Harrestrup Stations utraditionelle placering medforer szrlige forhold i
anlzgsperioden. P4 den ene side vil de omliggende beboelsesomrader pa grund af deres intensive
arealudnyttelse vaere meget sarbare overfor lastbilkersel og afledte aktiviteter fra stationsbyggeriet
samt spor- og koreledningsarbejdet. P4 den anden side synes anlegsarbejdet ved Harrestrup Station
at vaere szrligt begunstiget set fra en jernbanemassigt synsvinkel. Vi foreslér derfor, at trekanten
mellem Ringbanen, Vestbanen og Godsbanen anvendes som basisomrade for anlzgsarbejdet og, at
k_@rsel med materialer m.m. til og fra anlagsarbejdet fortrinsvis foregdr med tog ad godsbanesporet
til en midlertidig anlagt “arbejdsstation” pa trekantens vestside. lagttagelser har vist, at trafikken pd
den dobbeltsporede godsbanelinie allerede nu er meget beskeden.

Hvis Ringbanen derfor bruger egne adgangsveje (jernbanespor) til nadvendig arbejdskersel, vil
det gore et szrdeles positivt indtryk pa de omkringboende.

Vi héber, at ovennavnte spergsmal vil blive afklaret og meddelt foreningen snarest muligt.

Med venlig hilsen

p.b.v.

Jeppe Funch /Henning Jensen
Formand. Kasserer.
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